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Глава 177. Гусеница Первеева. СЕ-кривошип.
 
Раздел 1. От автора.
Глава 143 на сайте МАШИНХЕД-2, в Книге 2 имеет точно такое же название. Тема там не очень серьёзная, но НЕ бестолковая!

Сегодня в пику той главе, я вам толкаю тему, очень серьёзную – теоретическую, и она тоже посвящена ГУСЕНИЦЕ ПЕРВЕЕВА. 
Пока я даже сам не знаю, каковы её перспективы на практике.

Но, то, что в теории, она делает очередной прорыв, это бесспорно.

Тут штука вот в чём…

До сих пор я рассматривал вопросы получения геометрической (криодинамической) СЕ с помощью роторов (колес разного типа). 
Это целый огромный ПЛАСТ новых знаний, рассматривающих УПРУГОСТНУЮ СЕ.

Но всё хорошее когда-нибудь заканчивается…

И вот, по видимому, наступил граничный момент.

Я преспокойно обдумываю новые конструкции моторов на базе МУГов (обещанное в предыдущей главе), и НА ТЕ!
Ноосфера делает мне очередной пинок по мозгам!

Типа, ты  со своими МУГ-моторами повремени, они от тебя не убегут. В любом случае они уже ТВОИ. Ты застолбил их.
Но ты оставил огромную НИШУ, в которую могут просочиться твои кункуренты.

Так что, пока не поздно, столби новую теорию, ту самую, которая объясняет, КАК на границе между МАЙЕЙ и ПРАДХАНОЙ (читай – на границе между вакуумной ДИНАМИКОЙ и СТАТИКОЙ) возникают САМИ гравитационные и электромагнитные РОТОРЫ. 

Этот вопрос НАИВАЖНЕЙШИЙ, т.к. через него придет понимание, как СТАТИКА преобразуется в ДИНАМИКУ. Как ЖЕСТКОСТЬ вдруг РАЗМЯГЧАЕТСЯ и становится УПРУГОСТЬЮ.
Для начала Я - Ноосфера, дам тебе чисто ТЕОРЕТИЧЕСКУЮ и несколько ОТВЛЕЧЕННУЮ наглядную модель всей теории. Эта модель ПРОСТА для понимания. Она пригодна даже для практики. 
Ты должен обстоятельно объяснить все нюансы алчущей толпе. 
Ибо ТВОЯ ГУСЕНИЦА – СВЕРХЪЕДИНИЧНАЯ. И она гармонически ДОПОЛНЯЕТ все твои колесные СЕ-двигатели и движители.
Вдогонку, я дам тебе совершенно НЕОЖИДАННЫЙ тип СЕ двигателя-движителя – кривошипно-колесный, резонансный, в котором КПД прирастает за счет ВЕСА и МАССЫ нагрузки.
Вперёд!

Раздел 2. УСКОРЯЮЩАЯ гусеница Первеева.

Прямо скажу – тема, даже для меня – ЭКЗОТИЧЕСКАЯ. Гусеница – тяжелая металлическая лента-цепь танко-тракторного типа, которую просто так-то не протянешь, и вдруг УСКОРЯЮЩАЯ!
Такие ПАРАДОКСАЛЬНЫЕ темы я люблю! Я торчу, когда они приходят в бошку!
Люблю, когда у толпы отвисают челюсти, и УХИ начинают хлопотать. Когда глазки начинают бегать, а репа чесаться…
Когда читателю ДОСАДА сверлит мозг: НУ ПОЧЕМУ НЕ Я? Ну ПОЧЕМУ такое изобретение досталось не мне?
А потом ему приходит ПОНИМАНИЕ, что причина проста – НЕ ДАНО!
Для начала обскажу некоторые теоретические тонкости конструкции своей гусеницы…

Итак, самый первый и самый важный, нюанс ИДЕИ: 

Моя гусеница, в отличие от СТАНДАРТНЫХ, использует ВЕС и МАССУ транспортного средства для СОЗДАНИЯ поступательной ТЯГИ вперёд (или назад, неважно). В стандартных механизмах (транспортных средствах) вес и масса ВСЕГДА (!) выполняют роль НАГРУЗКИ (тормоза) для привода. Плата за такой стандартный и примитивный подход – необходимость иметь МОЩНЫЕ приводы.
С МОИМИ гусеницами мощность привода может быть в несколько раз (до десятка) МЕНЬШЕ, при полном сохранении динамичности и маневренности транспортного средства.

В изготовлении моя гусеница НЕНАМНОГО сложнее обычной, но для понимания её функционала, требуется серого вещества в чугунке чуток побольше.
Представьте себе обычный ТАНК. Дизель или газовая турбина в нем имеют мощность до нескольких тысяч кобыл. А это – вполне определенные габариты и вес. Плюс топливная прожорливость.

Но, если на этот же танк поставить мои гусеницы, то можно обойтись мощностью мотора до 500 кобыл. А танк будет бегать и маневрировать точно так же. При этом жрать топлива в несколько раз МЕНЬШЕ.

Чухаете?

Теперь немного поподробнее:

Гусеница, и ведущая звездочка имеют особенности:

1. У гусеницы на каждом траке находятся ВЫСОКИЕ и особым образом, профилированные, КЛЫКИ.

2. Ведущая звездочка: а) высокомоментная, но тихоходная (малооборотная), б) радиусом в несколько раз МЕНЬШЕ обычных.
Такая конфигурация позволяет использовать, как актив, т.н. поступательный ПЕРЕНОС ВЕСА транспортного средства за счёт ГЕОМЕТРИИ траков и ГРАВИТАЦИИ Земли. 
 Привод и гравитация, делая поступательный перенос веса с одного трака на другой (за счет их выравнивания относительно поверхности земли), создают самоускорительное движение всего транспортного средства. Причем, оно – механически рекуперационное.
Кстати! БИОМЕХАНИКА ШАГАНИЯ по земле всего живого, как раз основана на рекуперационном ПЕРЕНОСЕ ВЕСА тела с одной точки опоры (ступни), на другую, через УСКОРЕНИЯ….
Работа такой механики со стороны выглядит удивительным образом:

Ведущие звездочки, вяло шевелясь, заставляют огромную железную махину ШУСТРО набирать скорость (и ИНЕРЦИЮ!) и так же шустро маневрировать. Поначалу, даже непонятно, с чего это вдруг, гусеницы гребут, как угорелые.

А ларчик-то открывается просто – сама ЗЕМНАЯ ГРАВИТАЦИЯ, через оригинальную ЖЕСТКОСТНУЮ ГЕОМЕТРИЮ гусениц, заставляет огромную массу и вес махины ПОЛЗАЯ ПОРХАТЬ по своей поверхности.

А движок лишь ПРОВОЦИРУЕТ (!) такое буйство земной ГРАВИТАЦИИ.
Ну вот…. Мозги вам я откомпостировал… Теперь можно перейти и к поясняющим рисункам. 
Базовая теория….

(Продолжение следует).
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